TRANSMISIJE VOZIL — Ravnotezje sil na vozilu

Prof. dr. Jernej Klemenc




lvv hn

Z, :—-G-cosa—T-G-sina

Zzz7-G~cosa+7”-G-Sln05



m Dolocitev viSine tezisSca:

PO . ,
hl
(04 l

\ I ! LJ
/ \ LA
|

" 2
<
=

N

ZMA:OZ
[-G'"-cosa—I"G-cosa—h, -G-sma=0

< 4 h =|—-1-1I'|ctga
. (G j °



~
R
M T _R T
%s\ M G sina
L1 gs /
+ hy & ‘ G
/ MI2

2 M =0

Z - l=1""G-cosa—h,-(G-sma+R +R_)-—
_(hp ‘Rp)_Mn _Mi%_MLl _ML2

-
~(




ZFx@):O:

F,+F,-R, -R,,=G-sina+R +R_+(R))

F+F,=F,R,+R,=R,=f-G-cosa;R, =0

Z, =G-cosa-(ll +f°lh"j_hT".F—ML1 J;M”

2 _osa | Ly L) P Myt M,
I ) 1.G e




m Pogon na sprednja kolesa:
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m Nevzmetena nadgradnja:
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m Vzmetena nadgradnja:
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m Proti-zvrtnitvena togost na sprednji premi naj bi bila visja kot
proti-zvrnitvena togost na zadnji premi zato, da se v mejnih
pogojih voznje ohrani pod-krmarjenost vozila.

m |z tega razloga se precCne stabilizatorje vedno dodaja na
sprednjo premo vozila, na zadnjo premo pa le po potrebi.



= Pri boCnem pospesku (voznja v ovinek, sunek vetra) se
vzmetena nadgradnja vozila nagiba v precCni smeri vzdolz osi
vozila v smeri delovanja boChega pospeska.

m Os, okoli katere se nagiba vozilo je premica, ki povezuje centra
vzdolznih nagibov vozila na posameznih premah vozila:

Center pre¢nega nagiba

na sprednji premi Os pre¢nega Center preénega nagiba

Nagiba vozila na zadnji premi
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m Center pre€nega nagiba (ang. ,roll centre®) na premi vozila je
toCka, okoli katere se vrti vzmetena nadgradnja vozila pri
boCnem pospesku.

m Center pre€nega preme nagiba je dinamicna toCka, ker se
spreminja s hodom obesenja.

m ViSina centra precne rotacije h, predstavlja tocko na vzmeteni
masi vozila, v kateri deluje reakcija na precno silo.

m  Pri posamicnih obesah pride pri premiku nadgradnje do
precnega zdrsavanja pnevmatik po voznji povrsini ob boCnem
pospesku, Ce je center precCne rotacije nad vozno povrsino.

m Zato se pri posamicnih obesah sledi cilju, da je center preCne
rotacije Cim blizje vozni povrsini.



m Posamicno obesSenje koles z dvema precnima vodiloma:




m Posamicno obeSenje z “multi-link” vodilom:
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m PosamiCno obesSenje s posevnimi (prostorskimi) vodili:




m Toga prema s stiri-palicnim vodilom:




m Toga prema s stiri-palicnim vodilom in dvema vzporednima
vodiloma (podobno velja tudi za togo premo z dvema
vzporednima vodiloma in trikotnim vodilom v obliki Crke A —
slika desno spodaj):
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Toga prema s Panhardovim drogom (ki prevzame prakti¢no
celotno precno silo):
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m Toga prema z Wattovim mehanizmom :




m  Dvocevni oljni blazilnik:

m Jeklene kovinske vzmeti:
m Paket listnatih upogibnih vzmeti (vozila za gradbenistvo);
m Torzijska palicna vzmet (Renault 4, 5-I);
m Torzijska vijaCna vzmet (previadujoci tip vzmetenja na modernih

vozilih).

m Kompozitna upogibna vzmet (epoxy smola + steklena
vlakna) — Chevrolete Corvette.



m Kompozitna upogibna vzmet vozila Chevrolete Corvette:
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m Pnevmatsko in hidro-pnevmatsko vzmetenje — togostna
karakteristika pnevmatske vzmeti:

p-V" = konst.

n =1,4 = izentropa

n = 1,3 = politropa
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m Pnevmatsko in hidro-pnevmatsko vzmetenje — togostna
karakteristika pnevmatske vzmeti:
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= Pnevmatska vzmet z odvaljnim batom:
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m Citréenov hidro-pnevmatski sistem vzmetenja (ena prema):
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